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«La bicicleta

deber ser solucidn
al problema de
movilidad urbana»

En nombre de la asociacion de ciclistas urbanos
Alpedal, Javier Martinez analiza la situacion del
trafico en Almeria, y ofrece pistas y soluciones
hacia las que deberian caminar administraciones
vy la necesidad de una concienciacién ciudadana

ANTONIO VERDEGAY ALMERIA

— éCudndo nace la asociacién ALPEDAL
y cuél es su principal misién?

Alpedal Almeria es una asociacion de
ciclistas urbanos que nace en el ano 2006
como reaccion a la publicacion del docu-
mento inicial del Plan General de Orde-
nacioén Urbana de Almeria, y a las cla-
ras carencias observadas en el mismo
en cuestiones relativas a la movilidad
urbana sostenible. Tras la presentacién
de la alegacion al Plan General, en la
que se demandaba un Plan de Movili-
dad Sostenible para Almeria, conside-
ramos necesario seguir trabajando en
la reivindicacion de un transporte y una
movilidad urbana mas sostenible para
todos. Ademas, entre nuestras lineas de
trabajo es especialmente importante tra-
tar de concienciar a la ciudadania de las
multiples ventajas del uso de la bicicle-
ta, ya que los mayores enemigos de las
bicicletas no suelen ser los coches sino
los prejuicios.

— ¢Cudles son las propuestas de Alpedal
para reducir la contaminacién en medi-
da de lo posible?

Consideramos que es necesario la adop-
cion de medidas que permitan al ciu-
dadano decantarse en sus desplaza-
mientos cotidianos tanto por los medios
de transporte ptiblicos, como por los
medios de transporte no motorizados (a
pie v en bicicleta). Para ello habra que
invertir la actual tendencia de preva-
lencia del vehiculo privado sobre las for-
mas de transporte sostenible.

- Si se fomentase el uso de la bicicleta se
reduciria considerablemente la conta-
minacién. Hay estudios que aseguran
que la reduccién seria en hasta el 30%
ées eso cierto?

Evidentemente, el nivel de contamina-
cion de las ciudades se veria reducido
con el aumento de la tasa de desplaza-
mientos en bicicleta, ya que los princi-
pales problemas medioambientales de
las ciudades tienen que ver con el pre-
dominio de los hidrocarburos como com-
bustibles para el transporte, que gene-
ran COZ, emisiones contaminantes a la
atmosfera y ruido. Segiin datos de la
Union Europea, si un tercio de los via-
jes que en la actualidad se efectiian en
coche pasaran a hacerse en bicicleta se
reduciria en un 37% la emision de hidro-
carburos, en un 56% las de dioxido de
nitrégeno, en un 36% las de CO’y en un
25% la contaminacion de los vehiculos
a motor. Tampoco debemos olvidar que
la reduccion de la duracién de los tra-
yectos puerta a puerta seria del 39%, la
del coste de los desplazamientos de un
30%, la congestion de las calles en un
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«Nuestra ciudad
no es respetuosa
con el medioy
ademas se
disena pensando
en los vehiculos»

30% y el nimero de personas afectadas
por la contaminacion acustica de un 9%.
— ¢Considera que Almeria es una ciudad
respetuosa con el medio ambiente?

En lo que al transporte se refiere nues-
tra ciudad no es en absoluto respetuosa
con el medio, y lo mas grave es que o se
invierte la actual tendencia o cada vez
lo va a ser menos. El crecimiento en
poblacion y en extension no ha llevado
aparejado una mejora en los transpor-
tes publicos urbanos e interurbanos, y
por supuesto tampoco se ha favorecido
el uso de los medios de transporte no
motorizados. Las calles de nuestra ciu-
dad se disenan pensando siempre en los
vehiculos privados.

— ¢Cémo definiria los proyectos e inver-
siones realizados tanto por el gobierno
local como por la Junta de Andalucia, en
cuanto a carriles bici?

Las inversiones efectuadas en Almeria
por las distintas administraciones en
los tiltimos anos han sido practicamen-
te nulas, mas atn si las comparamos con
las efectuadas en otras ciudades espa-
nolas y andaluzas. Y lo que es mas gra-
ve, 1a falta de 1a mas minima planifica-
cion al respecto nos hace perder cada
ano las distintas lineas de subvencion
existentes, tanto estatales como auto-
nomicas, relativas a formas de trans-
porte sostenibles.

Mirando hacia el futuro, considera-
mos que la ejecucion de carriles bici
deberan verse complementadas con la
disposicion de aparcamientos publicos,
la puesta en funcionamiento de siste-
mas de bicicletas piiblicas de présta-
mo, el desarrollo de programas de con-

cienciacion ciudadana, el fomento de
la intermodalidad entre los distintos
medios de transporte y la modificacion
de las ordenanzas municipales de tra-
fico, excesivamente restrictivas con las
bicicletas en la actualidad.
— Moverse por la ciudad de Almeria ¢es
una misién dificil y arriesgada?
Pero no imposible. Dados los pocos
carriles bici y la falta de conectividad
entre ellos, a los ciclistas urbanos no
nos queda otra opcion que circular por
el espacio destinado a los vehiculos,
con el consiguiente riesgo que supo-
ne. No olvidar que la circulacion de
una bicicleta por las aceras puede ser
motivo de sancion segiin las ordenan-
zas municipales. Ademas, la ciudad
carece de espacios destinados para el
aparcamiento de bicis, y esta prohibi-
do expresamente su aparcamiento en
arboles y mobiliario urbano.
— ¢Seria posible implantar carril bici en
el centro de la ciudad, o existen zonas
con limitaciones?
Seria ilogico que cada ciudadano de
Almeria se encontrara con un carril bici
al salir de su casa. De lo que si estamos
seguros es que todas las zonas de la ciu-
dad son susceptibles de contar con una
red de itinerarios ciclistas que permi-
tan la conexion de la totalidad de los
barrios de manera adecuada.
— ¢Ha mejorado la posibilidad de circu-
lar en bicicleta en los ultimos afos?
Pensamos que en los ltimos afios no
ha existido una clara apuesta por par-
te de los responsables politicos por el
uso de bicicleta en el entorno urbano.
Un claro ejemplo es la ausencia en el
documento inicial del PGOU de Alme-
ria de una red de carriles bici, ni para
la ciudad consolidada, ni para los cre-
cimientos futuros.
Afortunadamente, estamos empe-
zando a comprobar la incorporacion de
infraestructuras para la bicicleta en
los grandes proyectos de la ciudad,
como pueden ser adecuacion de la N-
340, que inicialmente no lo tenia pre-
visto en proyecto, y el soterramiento
de la Carretera de Ronda. Parece que
la mentalidad, tanto de politicos como
de los técnicos municipales, esta empe-
zando a cambiar.
— ¢Cree que si se invirtiera mas en las vias
destinadas a las bicicletas, la poblacién
se animarfa mds a ir a trabajar en bici?
Nuestra ciudad tiene una clara proble-
matica de movilidad urbana que se vera
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Préstamo de bicis en
los edificios publicos

La Asociacion Alpedal se ha
puesto en contacto con las dife-
rentes administraciones para
dotar a los edificios pablicos de
aparcamientos para bicicletas,
asi como servicio de préstamo de
este saludable medio de trans-
porte. Hasta el momento han
obtenido respuesta positiva de la
Junta de Andalucia y de la Dipu-
tacion, estando a la espera de una
respuesta por parte del Ayunta-
miento de Almeria. Alpedal ha
presentado un proyecto para
implantar en 20 centros de la Jun-
ta 204 plazas de aparcamiento y
un servicio de préstamo de 51

 bicicletas, para uso del personal
de la Junta. El proyecto presen-
tado a la Diputacion es similar
con 84 plazas de aparcamiento y
17 bicicletas en préstamo.

incrementada con la periurbanizacion
futura de la misma por lo que es necesa-
rio estudiar soluciones para mejorar
dicha movilidad. La bicicleta puede y
debe ser una clara solucién mas al pro-
blema, por lo que debemos generar infra-
estructuras para fomentar su uso; y al
final facilitar su uso generara usuarios
de este medio de transporte. Se trata de
un cambio de mentalidad, que en otras
ciudades (Sevilla, Cordoba, Barcelona,
Vitoria...) ha dado fantasticos resultados.
— ¢Cree que es posible en Almeria el
modelo de ciudad, donde la utilizacién
de la bicicleta supere la de los vehiculos?
Esa pregunta es realmente dificil de res-
ponder, de lo que si estamos seguros es
que la calidad de vida de todos los ciu-
dadanos seria mucho mejor que la actual
desde infinidad de puntos de vista si esto
se lograse. Es una meta a conseguir que
en nuestra ciudad las tasas de despla-
zamiento en modos de transporte sos-
tenibles superen a las del vehiculo pri-
vado, siendo para ello imprescindible
que dichas tasas alcancen para la bici-
cleta valores del 15%. Como movimiento
ciudadano, seguiremos poniendo un gra-
no de arena para lograr esta meta.




