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Movxlldad Eluso de la blc1cleta en la cap1tal es un deporte de alto nesgo en algunas zonas

Moverse en bicicleta por la ciudad:
mision dificil pero no imposible

Un redactor de La Voz vive una-semana entera su movilidad urbana sobre las ruedas de una bici

MIGUEL CARCELES

REDACCION
Que la ciudad de Almeria no esté es-
pecialmente adecuada a la movili-
dad en bicicleta no es un secreto
para casi nadie. Pero es muy dife-
rente cuando uno lo vive en su pro-
pia piel. El ‘ciclista urbano’ se en-
cuentra constantemente con trabas
que o le impiden o le hacen mas di-
ficil su caminar por la ciudad. In-
cluso en los lugares que estin ha-
bilitados especialmente para bici-
cletas.

La capital almeriense cuenta de
momento con tres ejes viarios ex-
clusivos para el uso ciclista. El pri-
mero, el parque Nicolis Salmerén,
tiene ya por su antigiiedad proble-
mas estructurales. Grietas, o bo-
quetes han surgido entre el pavi-
mento rojo. Ademas, las raices de
los arboles han quebrado el firme.
No obstante, de quedarse tan s6lo
en eso, el carril seria incémodo pero
utilizable. Pero es casi imposible
cruzar todo el carril sin encontrar-
se con algiin vehiculo estacionado

Es casiimposible cruzartodo
el carril bici del parque
Nicolas Salmeron sin
encontrar coches aparcados

Algunos peatones se enojan

por tener que apartarse en una
zonaen laque son los ciclistas
los que tienen prioridad

“sobre €l, y mucho mas no tener que

sortear a algiin peatén que utiliza el
carril para pasear.

Esta tltima situacién se repite, sin
excepcion, en el segundo carril bici
de la ciudad: el de la avenida de Fe-
derico Garcia Lorca. En la Rambla,
dos carrilles (uno por sentido) bor-
dean el bulevar central de la via.
Esta bien conservado, pero los cru-
ces con las calles transversales es-
t4n mal resueltos para las bicicletas,
que tienen que sumarse a los pea-
tones en todos los pasos entre tra-

mo y tramo de bulevar. Ademas, en
el tramo existente junto al balcén
de la Rambla el trafico de peatones
y de ciclistas es tinico, y no es difi-
cil ver como algiin peatén molesto
por el paso ciclista recrimina a los
conductores de las bicicletas por te-
ner que apartarse -a pesar de que
son los ciclistas los que tienen la
prioridad-.

El tercer carril bici de la ciudad,
que como los otros, no tiene cone-
xi6n ciclable, une la desembocadu-
ra del rio con La Canada por la cos-
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Movilidad Las administraciones apenas apuestan por el uso de este medio de transporte

1 El dnico parking para bicis existente en el Paseo, junto a la plaza
Juan Cassinello, fue eliminado y los hierros que servian para atarlas
estdn sobre la acera y sin anclar. 2 Un grupo de contenedores
reduce a un solo carril la circulacién de bicis en el Parque Nicolas
Salmerén. 3 El estado del carril bici del Parque dista de ser el
adecuado. 4 Una gria utiliza el carril bici como estacionamiento
durante su jornada laboral. 5 y 6 Un vehiculo cruzado sobre un
paso de peatones impide la circulacién de las bicis por su carril. 7
Un coche estacionado en un parking para bicis atin sefializado pero
del que se han eliminado ya los anclajes. 8 Empleados de Parques
y Jardines usan el carril bici como aparcamiento.

ta pasando junto al campus de la
Universidad de Almeria. Es el mas
moderno pero el menos utilizado,
ya que une zonas con muy baja den-
sidad de poblacién. Y aquellos que
lo usan, lo hacen mas por deporte
que como medio de transporte.
Ahora bien, al problema de los es-
casos carriles bicis y la obligacion
que cae sobre los ciclistas de tener
que circular con sus bicicletas jun-
to al trafico urbano, se suma el de
la ausencia de aparcamientos adap-
tados para este medio de transpor-
te (el mas ecolégico, barato y sos-

tenible de los rodados). Por ejem-
plo, en el centro de la ciudad sélo
existen dos zonas en las que poder
ligar la bicicleta en un lugar apro-
piado: en la plaza Marqués de He-
redia (conocida como plaza de los
Burros) y en la avenida de Pablo
Iglesias, junto al cruce con la ram-
bla de Alfareros. Para aparcar en
cualquier otro lado, el ciclista tie-
ne que echar mano de la imagina-
cion o bien ocupar parte de la ace-
ra supliendo los baratos aparca-
mientos para bicis por las sufrido-
ras farolas.

cidida la puesta en servicio de

i clable en la capital. El primero,
i y cuya apertura es mas cerca-
na, en Retamar. La nueva urba-
: nizacién del barrio lleva incor-

i maran al cortisimo carril bicicleta
i ‘existénte en El Toyo. Ademas,

. W La Concejalia de Obras Pbli- :
cas y Servicios Urbanos del Ayun- :
tamiento de Almeria ya tiene de- :

: tres nuevos tramos de carril ci-

: porada la creacién de nuevos tra- :
mos para bicicleta que se su- :

dos grandes obras de la ciudad
conllevaran la puesta en servicio
de sendos tramos de carril bici:
el desdoblamiento de la Nacio-

nal 340y el soterramiento de la :
carretera de Ronda. Asi lo infor- :
mé el concejal del area, Fran- :
cisco Amizian, a la asociacién :
que promociona el transporte en
bicicleta en Almeria, Al Pedal, :
mediante un escrito de respues- :
ta a una consulta realizada por

el colectivo sobre el tema.
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Decenas de puntos negros
complican el deplazamiento
urbano sobre dos ruedas

M. CARCELES

REDACCION
Si ya se hace ‘cuesta arriba’ moverse
en bici en una ciudad en la que los
carriles bici son casi anecdéticos,
mucho peor es hacerlo por algunas
zonas concretas de la ciudad pen-
sadas solo y exclusivamente para
los conductores de coches y motos.
El ejemplo més grafico lo consti-
tuyen las rotondas. Estos sistemas
de distribucion del tréfico resultan
un invento que resuelve de una for-
ma muy efectiva los cruces de vias
con alta densidad de trafico roda-
do. Sin embargo, son elementos que
‘rompen’ ciudad, especialmente
para los peatones y los ciclistas.

La Almeria actual, en la que la ro-
tonda se ha convertido en un ele-
mento omnipresente en los cruces
de grandes vias, la circulacién so-
bre dos ruedas se hace muy dificil
ymas que peligrosa. Y por ello, se
han convertido en puntos negros
que los ciclistas intentan evitar.

Las més complicadas para los ci-
clistas capitalinos son las que se si-
tian en el cruce entre la avenida del
Mediterrdneo y la carretera de Cabo
de Gata (junto al Auditorio Muni-

cipal Maestro Padilla), la existen-

te junto al Centro Comercial Me-
diterrdneo (con la Puerta del Alha-
milla), y las dos situadas en la ca-
rretera de Ronda en las plazas Ma-
nuel Fraga y Barcelona. Se tratan
de rotondas de gran tamano y alti-
simas densidades de vehiculos que
hacen casi imposible y muy peli-

Las rotondas, solucion para
el traficode cochesy
motos, complicay hace
inseguro el uso de la bici .

Las dobles filas son también
un elemento quedificulta el
usode la biciy que puede
provocaraccidentes

grosa la circulacién de bicicletas.
Algo que obliga alos ciclistas a cir-
cular por unas aceras que también
van cargadas de peatones.

Otros dos cruces, en este caso
semaforicos, se convierten tam-
bién en un verdadero quebradero
de cabeza para quienes se mueven
sobre las dos ruedas. Son los de
Las Almadrabillas y el de la ave-
nida del Mediterraneo junto al Se-
minario. Los ciclos semaféricos
cortos y el gran nimero de direc-
ciones y sentidos posibles hacen
que las bicicletas, los elementos
mas vulnerables de la calzada, se
vean desprovistas de seguridad.
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= El Unico sistema_cle bici_s

plblicas de hlmeria. el de la UAL. /14 voz

Nl El alto precio del combustible

i cesidad de preservar el medio am-
biente estan generando una ver-

fiol han puesto en marcha inicia-
tivas de impulso de la bicicleta
como medio de transporte que
i han incrementado los ejes viarios
i exclusivos para bicicletas y que
han facilitado su circulacién. La
mayoria han pivotado en sistemas
de alquiler de bicicletas publicas.
En Almeria, el Ayuntamiento no
lo tiene en proyecto, si bien exis-
te un experimento de la Junta para

sar de ser rectilineas, también son
de gran peligro para los ciclistas. Por
ejemplo, la carretera de Ronda. Su
uso mayoritario como eje distribui-
dor del trafico por gran parte de la
ciudad provoca que los vehiculos
circulen a altas velocidades. Algo
que implica directamente que los ci-
clistas tengan que evitarla para sal-
vaguardar su seguridad. En otros ca-
sos, la inseguridad viene generada

* |“““Por su parte, alginas vias, ape- '--por la falta de conexién. Eslo-que- -

i y la concienciacién sobre la ne- :

i dadera corriente en pro del uso :
! del transporte pablico y de la bi-
: cicleta como medios sostenibles

y reductores de la contaminacién.
Sin embargo, este mensaje noests :
calando en Almeria. Decenas de :
i ciudades de todo el Estado espa-

i Su uso como transporte universi- :

tario que nunca ha despegado.
Las bicis publicas si que han te-
nido encaje en otras ciudades.
Cada vez mas ayuntamientos pla- :
nean su desarrollo en implanta- :
cioén. i

Ciudades con bicis publicas: :
Jerez de La Frontera, Logrofio, Al- :
bacete, Puerto Lumbreras (Mur-
cia), Totana (Murcia), Segovia, Va-
lencia, Sevilla, Barcelona, Bur-
gos, Cartagena, Castellén, Vitoria,
La Coruna, Gijon, Las Palmas de
Gran Canaria, Palencia, San Se- :
bastian, Zamora, Palma de Ma-
llorca, Zaragoza, Santiago de Com-
postela, Alicante, Orense, Lugo, :
Cérdoba, Valladolid, Villaquilam- :
bre (Leén), Bilbao, Plasencia (C3- :
ceres), Ponferrada (Leén), Ledn,
Vigo, Alcala de Henares (Madrid),

Pamplona, Malaga y Santander.

ocurre en la carretera de Cabo de
Gata entre la rotonda de Nueva Al-
meria y la desembocadura del rio.
Un tramo ciertamente peligroso
para el ciclista. Poriltimo, otras vias
urbanas peligrosas para el ciclista
son el Paseo de Almeriay la calle Al-
tamira; calles en las que el altisimo
nimero de coches en doble fila pro-
voca el cambio constante de carril,
vy el peligro, por lo tanto, para el ci-
-clista.- - .
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